MV Agusta Grand Prix 1100




MOTORRAD

IM BLICKPUNKT

MYV Agusta

Gezihmte
Renner fiir
die StraBe

V Agusta hat das Pro-

gramm gestrafft und
prasentiert in den néchsten
Monaten auch keine Neuhei-
ten. Die kleine 125er Single
und die 350er Twin sind
Auslaufmodelle und bei
den Vierzylindern l6st nun-

. ame

Motcorrader

mehr eine klare Linie die
verwirrende Typenvielfalt ab.

Drei Modelle sind noch er-
héltlich: die 800 S Super
Daytona fiur 17290 Mark,
die Corona 1000 fir 25400
Mark und die Grand Prix

Teures Spielzeug: die MV Agusta Grand Prix 1100 fiir 29 600 Mark
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1100 fir 29600 Mark. Fr
Liebhaber und Sammier
oder auf Exklusivitdt Be-
dachte bietet sich die nur
auf Bestellung gebaute
Grand Prix 1100 an, die
wahlweise Ketten- oder Kar-
dan-Antrieb offeriert.



Motorradfahrenist keine Sache mehr fiir ,arme :

Leute™. Motorradfahren ist ,,in“. Zwar sind Mo-
torradfahrer normalerweise eine klassenlose Ge-

sellschaft, aber . . . Es gibtimmer Leute—und nun [

auch unter den Motorradfahrern — die das Beson- S

dere suchen, die sich abheben wollen von der

Masse. Die Industrie gibt ihnen die Moglichkeit. § ‘Ni
ROCKY hatte Gelegenheit, auf dem Motodrom B

von Hockenheim ein neues Super-Exklusiv-Mo-

torrad zu fahren, nein, zu erleben: Die MV Agusta [

Grand Prix 1100. Ihr Preis:- 29800 Mark.
Natirlich wird dieses Super-GeschoB in einer

Kleinserie gebaut. Esiist eine Variation der bisher (e

bekannten MV Agusta-Vierzylinder.

Diewesentliche Anderung—neben derdes Hub-[&

raums — ist, daB es an dieser MV keinen Kardan

§  mehrgibt. Diese MV.Agusta hat Kettenantrieb! Um i

die ganze Wucht ihrer 119 PS noch unverbrauch-
ter aufs Hinterrad bringen zu kénnen.

Weil es kaum Sinn hat, so eine Traum-Maschine
nichtern zu beschreiben, baten wir den Motor-
rad-Fan und Ex-Rennfahrer Hubert Hahne, die
»,Grand Prix 1100 fiir uns um den Kurs zu
schwenken und seine Empfindungen niederzu-
schreiben. Hier sind sie:

Der Druck auf den Starterknopf: Eine Musik er-
tont, die Motodrom-Arena wird zum Konzertsaal.
Das Instrument ist kostbar wie eine Stradivari.
Ich werde der Solist sein. Der Vergleich mit der
berihmten Geige ist geografisch hautnah, denn
die Stradivaris entstanden gleich nebenan, neben
der Wiege der Agustas in Verghera bei Gallarate
in Oberitalien.

Die Musik wird schriller. Objektiv erreicht sie
schmerzhafte Frequenzen. Aber in mir I6st sie ein
begliickendes Gefiihl aus. Das ist cer sEu
Originalton der MV Agusta-Renn- A
maschine. Vier Zylinder schreien
zum Himmel: Start!

Ab sofort sind Sentimentalititen
verboten. Das Ding rollt, fahrt, be-
schleunigt, fliegt. Jeder Flugkapi-
tan wird zugeben, daBl ,,Mach I
in der Luft langweiliger ist, als =
240 km/st auf einer Betonpiste. i

Ich ziele, taste weiter. Ein wenig schneller in die
Ostkurve, etwas weicher der Wechsel von rechts
nach links in der Schikane, etwas besser dosiert
die Bremsen vor der Motodrom-Einfahrt. Je wei-
cherich agiere, um so schneller wird meine Fahrt.

Das Biest wird mir vertraut. Ich behalte jedoch

den Respektund die Konzentration aufrecht. Eine
Zehntelsekunde auBerhalb der Kontrolle wiirde
‘mich zerstoren. Diese Grenze ist sehr fein, hauch-
diinn gezogen. Meine kdrperlichen Funktionen
werden wie von einem Seismografen kontrol-
liert; eine imaginare Anzeigennadel zittert unauf-
horlich am Rande des Bereiches ,,Erdbeben .

Das Schone an der italienischen Kunst ist die
Tatsache, daB selbst die groBen Monumente gra-
zil wirken, weil die Proportionen stimmen. Bei
diesem Monument MV Agusta ist der Mensch auf

wunderbare Weise in die Technik integriert wor-

den. Wenn du ihre GréBe respektierst, wirst

du die Liebe zu einer Maschine erleben.
Wenn nicht, wird sie dich toten . . .

Hubert Hahne




)(s Die MV
= Agusta
ol Mo Grand Prix 1100

wirkt ausgespro-
cheni schiank und.grazll
(oben). Dabei wiegt die Maf-t
schine mit der kolossaEI)e(nRI;an_
i i Kilogramm. Ex-
lmmeu;lyarz:)ilubeg Hahne fuhr das
Traum-Motorrad (ganz r.). Aben:
sogar er, der Ko_nner, gab kztu‘:
,Vor diesem Biest habe ich Respekt.

aemac

Technische Daten der.4

MV Agusta Grand Prix
Hub: 62 mm: Bohrung: 7

Hubraum: 1066 ccm; Leist s
87,6 kW (119 PS): bei Dre

zahl: 10200 U/ n; Verdich-

tung:  10,6:1; Vergaser:

4 Dellorto PHF 30 A; Zin-

dung: Doppelkontakt-Mo-

1 rilli-Batterierndung,,lmo-

j la*; Steuerung: zwei oben-

[ liegende Nockenwellen,

£ uber Zahnréder ange-

trieben: Kurbelwelle:

neunteilig, sechs

Rollenlager; Ge-

wicht: 202 Kilo-

gramm; Spitze:
240 km/st;

Preis: 29800 DM







Das rote Biest: MV Agusta 1100 Grand Prix :

50 HEISS WIE DIE H

Gutmiitigkeit im |
Fahrwerk bei Wit y : ,,J
rasanter Kurven- | | "
Hatz: Die 1100 . : . . o
Crand Prix zeigt b il ! o C /
sich ohne
Fehl und Tadel




ockenheimring, 14. April 1978.
Nur funf Grad (ber dem Null-
punkt. Ich friere filrchterlich.
Bis ich sie auf einmal sehe:
Die nagelneue MV Agusta 1100
Grand Prix. Meine Temperatur
steigt sofort, als das brandrote Instrument
aus einem unscheinbaren Transportauto
auf die Betonpiste rollt. Ich weiB genau,
was da auf mich zukommt. SchlieBlich
habe ich sie schon alle ausprobiert: Die
Ahnen des neuen Superstars der legen-
daren italienischen Marke.

Angefangen von der rasanten 800 S
America uber die Super America bis zur
pfeilschnellen 1000 S Corona. Und jetzt
das: 87,6 kW (110 PS) bei 10200 Touren in
der Minute aus satten 1066 Kubikzenti-
meter Hubraum. Mein Instinkt warnt mich:
Vorsicht vor dem heiBen Braten! Aber
naturlich reizt mich auch das Risiko. Ich
will es genau wissen. Mir geht es so wie
dem Neugierigen, der die Bank mit dem
Schild ,frisch gestrichen®* anfaBt, um zu
prufen, ob das auch stimmt.
Verfuhrerisch schon, dieses edle Gerat
mit dem klassischen Viertakt-Vierzylinder-
Reihenmotor, dessen zwei obenliegende
Nockenwellen nach wie vor tiber Zahn-
rader angetrieben werden. Ganz nach
Art des Hauses: Teuer, aufwendig, exclu-
siv. Und ein Name, der verpflichtet:
GRAND PRIX - GroBer Preis. Gemacht
far_die zugigste aller Gangarten auf zwei
Radern: Fur heiBes Renntempo.

Klar, daB das Triebwerk mit 10,6 : 1 ver-
dichtet sein muB, um diesem Anspruch
gerecht zu werden. Logisch auch, daB nur
ein kurzhubiger Motor (Bohrung 74, Hub
62 mm) dsn Belastungen bei Hochst-
drehzahl standhalten kann. Aber diese
nuchternen Uberlegungen zur Technik
kénnen mir das Kribbeln in der Magen-
gegend nicht nehmen. Jetzt ist es soweit.
lch kann starten. Der Motor heult auf die

Rahmen- und Fahr-
werk-Details
haben mehr mit
filigranem
Kunstwerk als mit
schlichter g
Technik gemein

Maschine springt formlich nach vornes
hinterlaBt leicht schwanzeind eine 20
Meter lange Gummispur auf dem Beton.
Schon im ersten Gang erreiche ich fast
die 100-Stundenkilometer-Marke. Kuppelin.
schalten, Gas - Mann, ist das eine Be-
schleunigung. Weniger als vier Sekunden
hat das bis jetzt gedauert.

Weiter geht's - dritter, vierter, fiinfter Gang.
Die Beschleunigung jenseitsvon 200km/h
ist immer noch so stark, daB ich instinktiv
noch einmal schalten will. Aber da ist

mo
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Funktional auch bis
zur allerletzten
. Schraube, trotzdem
. atemberaubend
" schon: Samtliche Teile
= harmonieren
- perfekt miteinander

TR
nichts mehr. Nur dieser ungeheure Vor-
wartsdrang will nicht nachlassen. Erst

B bei 240 Stundenkilometern ist das rote
B Biest zufrieden. Der Motor rast mit 10500

Touren. Das ist das Limit. Sonst fliegt er
| auseinander. Also wieder runter vom Gas.

B Die erste Schikane kommt angeflogen,

dann die Ostkurve - mein rechter FuB
beruhrt die Piste, setzt so die Grenze zur
Schraglage. Schon im Kurvenausgang
§ kann ich wieder den funften Gang ein-
legen - Vollgas! Das Herz klopft mir bis

zum Hals, aber die MV bleibt cool. Kein
Schlingern, keine Unsicherheit, kein ein-
ziges Zeichen der Schwache. Auch bei
volldampf in den Kurven ein Handling
wie bei einem Kleinkraftrad.

Das liegt nicht zuletzt daran, daB die
Konstrukteure die neue MV gegenuber
den Vorlaufern einer kraftigen Abmage-
rungskur unterzegen haben. So wurde
der schwergewichtige Kardanantrieb
durch eine kraftige Rollenkette ersetzt.
Das GeschoB wiegt nur 202 Kilogramm,
wenig fur diese Hubraumklasse.

Sicher, Rennmaschinen sind noch leichter.
Aber die Grand Prix hat dafir den Vor-
teil, auch fur den StraBenbetrieb zuge-
lassen zu sein. Kompakt ist sie ohnehin:
231 Meter lang, 65 Zentimeter schmal.
Die Oberkante der Hockerbank liegt nur
78 Zentimeter (ber dem Erdboden. Zu-
sammen mit dem niedrigen Stummel-
lenker und den zuriickgesetzten FuBrasten
ergibt sich so eine Sitzposition, die zum

rasanten Fahren geradezu herausfordert.
Wer sagt da, daB man mit einem derart
heiBen Feuerstuhl keine langeren Reisen
unternehmen kann? Der Tank ist mit
seinen 19 Liter Inhalt gut auch fir groBere
Entfernungen.

Die Abstimmung des Fahrwerks mit Tele-
gabel vorn und GasdruckstoBdampfern
hinten ist zwar sportlich straff, aber nicht
bar jeden Komforts. Fiir Sicherheit auch
in brenzligen Situationen sorgen eine
groB dimensionierte Doppelscheiben-
bremse vorn und eine Soloscheibe hinten.
Als ich den roten Renner nach der Hatz
um den Hockenheimring mit Gefuhl zum
Stehen bringe, bin ich erschopft, aber
gliicklich. Fast hatte ich vergessen, daB
dieses Ding, auf dem ich eben noch ge-
ritten bin, fir normal verdienende Motor-
radfahrer unerschwinglich ist: 29600
Mark — das ist ein Preis, der auch Traumer
sehr schnell wieder wach werden |aBt.
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