M-I.aufe in Schwzden
und Finnland




Die 750 ccm Vierzylinder MV- John Surtees sechs, Gary
Agusta 750 S ist deswegen ein cking zwei, Mike Hailwood vier &
Traummotorrad”, weil der Motor ad Giacomo Agostini vor dem
bis auf wenige Details duBerlich atz der Dreizylindermotoren
und im Inneren mit dem fritheren

350 ccm und 500 cem Vierzylin-

der-Rennmotor identisch ist, mit

siven Maschinen z&hit die MV-Agusta 750 S. Vier
enliegende Nockenwellen, vier Vergaser, Fiinfgang- -
s anantrieb. Identisch mit einer der erfolgreichsten
Grand Prix-Maschinen. s -




antrieb des Hinterrades, die all-
gemein sportliche Linie und die
bis zum Leistungsbereich des
Motors von 72 DIN-PS bei 8500
U/min sehr gute Spurhaltung und
Kurvenlage der Maschine. Die
geringe Stlickzahl der Winz-Pro-
duktion und die auch damit ver-
bundene auBerordentlich hohe
Preisgestaltung erzeugen noch
mehr Exklusivitdt. Doch dirfte
das Motorrad auch bei groBerer
Produktion nicht sehr viel billiger
zu machen sein mit diesem Vier-
zylindermotor, mit dessen durch
Zahnrader angetriebenen beiden
obenliegenden Nockenwellen, mit
dem Kardanantrieb, mit dem
Fiinfganggetriebe, mit den vier
Vergasern, mit dem elektrischen
Anlasser (Dynastart-Anlage von
Bosch — iibrigens die einzige
Maschine, die eine solche Anlage
zur Zeit besitzt) u. a. m.

Der Kardanantrieb diirfte unsere
Leser wohl zuerst interessieren.
Da Kurbelwelle und die Getriebe-
wellen quer zur
liegen, muB man einen Winkel-
trieb am Getriebeausgang wah-
len. Hier sind zwei schrédg ver-
zahnte Kegeirdder vorgesehen.
Die Welle wird dann in einem
Lagertunnel, in dem sich zwei
breite Rollenlager befinden, zum
Kardangelenk geflihrt. Von dort
geht es im rechten Holm der Hin-
terradschwinge zum Hinterradan-
trieb, der in seinen beiden Haupt-
teilen aus einem Kegelrad und
einem Tellerrad besteht. Beide
Réder sind schrag verzahnt. Wah-
rend bei den heutigen BMW-
oder Guzzi-Antrieben das Teller-
rad innen am Hinterrad angeord-
net ist, liegt es bei der MV Agusta
nach auBen. Das hdngt mit der
vorhandenen Drehrichtung der
Kurbelwelle zusammen und war
notwendig, um auch die richtige
Drehrichtung des Hinterrades zu
bekommen. Die Reihenfolge ist
nun folgende: Kurbelwelle dreht
sich in Fahrtrichtung, erste Ge-
triebewelle liber den schrig ver-
zahnten Primartrieb gegen die
Fahrtrichtung, zweite Getriebe-
welle wieder in Fahrtrichtung und
damit auch das Antriebskegelrad
fur den Hinterradantrieb. Die
Kardanwelle dreht sich nach
auBen und das Hinterrad schlieB-
lich iber das Tellerrad wieder in
Fahrtrichtung. Auch hinter dem
Kardangelenk befinden sich in
einem Lagertunnel zwei breite
Lager, und das Tellerrad ist eben-
falls durch zwei groBe Lager ge-
stiitzt.

Diese Konstruktion ist fir das
iiberdimensionale Gehéuse des
Hinterradantriebes  verantwort-
lich, den spaBhafte Betrachter
oft als einen ,zusétzlichen
Elektromotor” bezeichnet haben.
Wieviele PS8 durch diese Antriebs-
art verlorengehen, hat bis jetzt
“noch’ niemand gemessen. ‘Man

Fahrtrichtung -

Detailzeichnung aus dem Er-
satzteil-Katalog des Hinterrad-
antriebes.

Detailzeichnung aus dem Er-
satzteil-Katalog des Getriebes
und der Umlenkung zur Kar-
danwelle.

miiBte die Motorleistung an der
Kurbelwelle und am Hinterrad
feststellen. Viele Konstrukteure
bezeichnen die zweimalige Um-
lenkung als PS-Fresser, was aber
die MV-Leute nicht hinderte, die-
se Antriebsart zu wahlen. Auch
bei Honda experimentiert man
mit éiném solchen Hinterradan-
trieb, wobm_)aber noch offen ist,
ob dieser jemals auf dem Markt

erscheinen wird. Bei einer Lei-
stung von 70 PS und mehr spie-
len aber auch einige verlorene
Pferdestarken keine grofe Rolle.

Die Kurbelwelle dreht sich in
sechs Lagern, davon sind die
vier inneren als Rollenlager mit
teilbaren Lagerschalen ausgebil-
det. Die drei Zahnrader des Nok-
kenwellenantriebes — gerade ver-
zahnt, daher auch das laute Ge-
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rdausch — drehen sich zwischen
den beiden inneren Zylindern. In
einem Gehausetunnel befindet
sich ein Lagerbock fiir die drei
Rader, die auf Kugellagern lau-
fen. Das oberste Rad treibt dann
die beiden Antriebsrader der
Nockenwellen. Zum Demontieren
der Rader aus dem Lagerbock
teilt man die Lagerzapfen, auf de-
nen sie sich drehen. Zwischen den

17



Nocken und den Ventilen befin-
den sich breite StéBeltassen. Das
notwendige Ventilspiel wird durch
untergelegte Plattchen bemes-
sen, die es in verschiedenen
Starken gibt. Diese Anordnung
kennt man von italienischen
Rennmotoren her (aber auch die
frihere Zweizylinder-Berneg 175
ccm hatte bei ihrer obenliegen-
den Nockenwelle die gleiche
Konstruktion), und man beweist
damit seine Rennerfahrung und
in diesem Falle wiederum die
direkte Abstammung des 750 ccm
MV Agusta-Motors vom 500er-
- Rennmotor. Insgesamt befinden
sich in diesem Motor zusammen
mit dem Getriebe und dem Hin-
terradantrieb 43 Lager — in Wor-
ten: dreiundvierzig.

Die gleichméBige Schiebersteue-
rung der vier Vergaser erfolgt
iber ein auf den Ansaugkanilen
befestigtes Gesténgesystem. Zwi-
schen den Vergasern in der Mitte
befindet sich der Ziindverteiler.
Die 12 Volt-Lichtmaschine hat
eine Leistung von 135 Watt, die
Batterie eine Kapazitat von 18 Ah.
Die Lichtmaschine ist gleichzei-
tig Startermotor, die Maschine
besitzt keinen zusétzlichen Kick-

" starter.
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Oben links: Das ist der Lager-

bock mit drei Nockenwellenan--

triebsrddern und deren teilbaren
Lageraufnahmen.

Oben rechts: Teilbare Lagerscha-
len der Kurbelwellenlagerung mit
Rolle und Federring, der die
Schalen mit zusammenhalt.

Mitte links: Hinterradschwinge
mit Hinterradantrieb und An-
iriecbsgehduse. Die Kardanwelle

ist im Schwingenholm unterge-
bracht. Die Schwinge bewegt sich
aut Schrégrollenlagern.

Mitte rechts: Kurbelwelle mit
Nockenwellenantrieb, Priméran-
triebsrad. Davor eine Nocken-
welle.

Bild unten, Mitte: Zylinderkopf
mit Nockenwellengehéduse. Davor
eine StéBeltasse mit Abstands-
plétichen. (Fotos: Klacks)
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Von gewaltigem AusmaB ist die
Kupplung. Sie hat sechs Platten
lauft im Olbad und muB ein sehi
groBes Drehmoment verkraften
konnen. Sie sitzt an der Getriebe-
hauptwelle, und das groBe Pri-
marantriebsrad ist mit dem Kupp-
lungskorb verbunden. Eine Unter-
setzung zwischen Primartrieb und
Getrisbe gibt es nicht. Die finf
Gange werden von der Fufischal-
tung Uber eine Schaltwalze und
drei Schaltgabeln bewegt. Die
Mitnehmerzédhne der Schaltauto-
matik stehen unter Federdruck
und bewegen sich in einem Mit-
nehmerkranz, der auflen eine
Verzahnung hat. Diese Verzah
nung dreht in einem bestimmien
Ubersetzungsverhéltnis die Schalt:
walze.
Der Motor macht im Leerlauf me-
chanische Ger&usche, die vor
den Zahnrddern des Nockenwel-
lenantriebes stammen. Das Aus-
puffgerdusch ist gar nicht einma
so durchdringend. Bei hé&herer
Drehzahlen verschwindet danr
allerdings das mechanische Ge:
rausch unter dem _ Auspuffge:
rausch. Wie sich diese Maschine
fahrt, schilderten wir in Heft 6/7¢
— ,Traube, die hoch héngt“.
Klacks



