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A Fahrbericht MV Agusta e
“.-1 Designstudie von Hans A. Muth

Dem Motorradfahrer Hans |
A. Mutbhat’s aineMV Agu ‘

Muth und seinem mgets
Team ist sie noch nicht auf- =~
regend genug. Aus der 750er f’

MYV machten sie ein Motor-
ad pur: Technik wird zom |
Dekor. Ferrari-rot leuchten |
die hautnah um den Motor
geschmiegten Rahmenrohre
urd die Nockenwellengehiiu-
se. Wuchtig springt das stark
verrippte Kardangehiiuse ins
Auge, fiir die Yamaha-Renn-

Trommelbremse im Vorder-
rad — die oder keine mufite
es sein — wurde Speiche um |
Speiche gekiirzt. = f N
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Fahrbericht MV Agusta
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Hans A. Muth

e

raf Agusta mochte keine

99 oo es geht um dle Kompromisse. Zumin-
@4 00 dest nicht, als er die MV
ldentlta konzipieren und auf die R&-
der stellen lieB. Die Motor-

des Motorrads 9 rader der traditionsreichen
® Marke Meccanica Verghera

in  Gallarate (Oberitalien)

galten und gelten noch heu-
te als technische Leckerbis-

Hans A. Muth, Designer:

Motorréder, an die man sich  objekt das richtige Kleid an- schafft Dynamik, Vorwarts-
heute noch erinnert, hatten zupassen. Dabei wollte ich drang.
alle eine unverwechselbare die alte angeheftete Dreiglie-

Identitét, die vom &uBeren Er-  derung ,Vorderpartie, Tank, Der HerstellungsprozeB sollte sen, verpackt in typisch ita-
scheinungsbild geprégt wur-  Sitzbank“ verlassen und neue  nicht so penetrant ins Auge lienisches Design. So wollte
de. Diese Identitdt, das Na- Proportionen, eine homoge- springen. Es reicht, wenn das sie der Graf.

turell eines Motorrads, muB nere Linie schaffen. Um den Kleid schén ist — man

wiederhergestellt werden —  Fahrer zu -integrieren, ging braucht nicht zu wissen, wie Hans A. Muth, 44, Designer

zumindest bei den Motorrd- ich zuerst von der Tank-Sitz-  es genidht wurde.
dern, die nicht als simples bank-Linie alsdominierendem
Fortbewegungsmittel gedacht  Element aus. Aussparungen Ich wollte jenes Gefihl er-

und Gestalter aller derzeiti-
gen BMW-Modelle, wollte

sind. fur Lenker und Standrohre zeugen, das die Italiener be- noch mehr: Er reduzierte die

wurden danach konzipiert. fallt, wenn sie einen Ferrari MV prova zum Motorrad pur
Bei der MV Agusta ging es Die flieBende Verbindung mit Spoiler sehen: la mac- — flr einen Fahrer, der flr
darum, einem teuren SpaB- zwischen Tank und Spoiler china. ein paar Stunden in der Wo-

che nur eines kennt: die
Maschine und sich selbst.

Flyline nennt Muth seine ge-
wagte Linienflhrung vom
Frontspoiler Uber den Tank
bis hin zum veloursbezoge-
nen Heck. Fliegen ist nicht
schoner.

Die Verbindung zum Hoéhen-
flug ist gewollt. ,Mit der
Einsamkeit eines Jagdflie-
gers den Comer See um-
runden ...", sinniert Muth
Uber eine Droge, die Motor-
rad heiBt. Nicht irgendeine,
sondern MV Agusta.

Die ?t‘;ldiel,),tal:gett(;).“ ER e Die Muthsche MV wurde in
auf dem Papier, die . C B B

Studie ,,prova“ hl:aute,' In = der MOTORRAD-Revge vor-

dc;;pZeichnung n;)ch gestellt. Jetzt ist die MV

rovg fahrbereit.

Konventionelles, die RS

psprova‘ hat damit

griindlich aufgerdumt

Anderthalb Tage arbeitete
MV-Chefmechaniker Roland
Schneider in Baden-Baden
wie besessen, um der Ma-
schine das Leben zu geben.
Er unterbrach sein Hand-
werk nur einmal und ganz
kurz, um seiner Frau zur Ge-
burt einer Tochter zu gratu-
lieren.

Als MOTORRAD die Muth
prova (,Muth-Probe“) ent-[>

Fotos: Schwab (7), Kroeschel (1): Zeichnung: Muth
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gegennahm, war sie natiir-
lich mehr nach dem Ge-
schmack des Machers als
des TUV. Aber diese Pflicht-
Ubung sollte der Ferrari-
roten deutsch-italienischen
Co-Produktion erspart blei-
ben.

Die schwergewichtige Dyna-
Startanlage fehlt, die Maschi-
ne muB angeschoben wer-
den. Obwohl der Vierzylin-
der auf den ersten Metern
préazise wie auf Knopfdruck
anspringt, entwickelt der
Fahrer schon vor dem Ritt
eine besondere Beziehung
zu dem Geréat: Die beiden
Chokehebel am rechten und
linken Vergaser werden
hochgeklappt, was wohl ei-
nem beruhigenden Strei-
cheln des Motors gleich-
kommt. Drei, vier Meter
Schieben mit gezogener
Kupplung vermittein ein Ge-
fuh! fir das, was der Motor
danach leisten muB; die 29
Zahnrader in Motor und Ge-
triebe mahlen, dann brillt
das Triebwerk auf,

Der spitze Frontspoiler mit
verstifteter Aufhangung, der
Schlafaugen-Scheinwerfer
und der einsame Suzuki-
Renndrehzahimesser als
durftiges Cockpit weisen
den Weg: geradeaus, ohne
einen Blick zurlck.

Die Sitzposition ist sportlich,
nicht rennméaBig. Der taillier-
te Tank und der gut gepol-
sterte Solo-Sitz nehmen den
Fahrer auf wie ein MaBan-
zug. Dirigiert wird die Ma-
schine Uber kurze Tomma-
selli-Stummelienker. Die
Schaltung liegt rechts, der
erste Gang oben — nach kur-
zer, aber konzentrierter Ein-
Ubung kein Problem mehr.

Ein paar hundert Meter
~Warmlauf, und der Motor
zeigt sein Temperament. Ge-
speist Uber vier 27 Millime-

20 MOTORRAD 16/1980

Motor und Antrieb

Luftgekiihlter  Vierzylinder-
Viertakt-Reihenmotor, Je zwei
Ventile iiber zwei obenliegen-
de, zahnradgetriebene Nocken-
wellen und Tassenstofel betd-
tigt. Bohrung x Hub: 65 x 56
mm, Hubraum 743 cm?, Ver-
dichtung 9,5; Nennleistung 53
kW (72 PS) bei 7900/min. Vier
Dellorto-Vergaser, ¢ 27 mm.
Primar- / Sekundariibersetzung
1,865/2,668. Fiinfganggetriebe,
Gangstufen: 2,38/1,692/1,296/
1,09/1,0; Schalthebel rechts. Se-
kundartrieb iiber Kardanwelle.
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Die gesamte Linie betont den markanten Motor

MV Agusta prova: Technische Daten

Siadlin S, T

Fahrwerk

Doppelschleifen-Rohrrahmen.
Ceriani-Teleskopgabel/Koni-
Federbeine vorn/hinten. Seil-
zugbetitigte Yamaha-Doppel-
Duplex-Bremse vorn, ¢ 260
mm. Trommelbremse hinten,
@ 200 mm. Drahtspeichenra-
der. Bereifung vorn 100/90 V.
18, hinten 110/90 V 18, Pirelli
Phantom.

Abmessungen/Gewichte
Linge 2030 mm, Sitzhohe 830
mm, Gewicht voligetankt 222
kg. Tankinhalt 16,3 Liter.

ter-Dellorto-Flachschieber-
vergaser, die mit méchtigem
Récheln durch offene An-
saugstutzen inhalieren, ent-
wickelt der Vierzylinder sei-
ne Leistung von 72 PS.

Alle Moglichkeiten des Mo-
tors auszuschopfen, darauf
verzichten wir: Die Abstit-
zung der Yamaha-Renn-
bremse, eine der schonsten
Doppel-Duplex-Konstruktio-
nen, ist mit sechs Millimeter
starken Schrauben etwas
durftig bemessen.

AuBerdem fehit ein ganzes
Stiuck Rahmen am Heck, das
Muth kurzerhand abgeségt
hat, um ‘die Sitzbank anzu-
passen. Ansonsten blieb der
MV-Rahmen, der sich mit
elegantem Schwung an den
maéachtigen Motorblock

schmiegt, unverandert. Ko-
ni-Federbeine mit verripp-
tem Olreservoir ersetzen die
Originaldampfer.

Das Fahrwerk der 750er, ob-
wohl nicht das beste von
MV, halt dennoch im Fach
Spurstabilitdt den Vergleich
mit den besten Serienma-
schinen aus. Wie auf Schie-
nen zieht die Maschine ihre
Spur, begleitet vom machti-
gen Grollen der mattschwar-
zen Vier-in-eins-Anlage, de-
ren Sound an ungedampfte
Ferrari-Motoren erinnert.

Bis etwa 9000 Touren dreht
das Triebwerk, dessen Ven-
tile nach klassischer Art mit
zwei obenliegenden, zahn-
radgetriebenen Nockenwel-
len gesteuert werden. Fir
den rechten Funken sorgt

eine kontaktgesteuerte Zin-
dung von Bosch.

JTechnik sichtbar zu ma-
chen®, heiBt. Muths Devise.
Und so ist die Kosmetik aus-
gefallen. Das Kardangehadu-
se, in dem das Tellerrad
auBen liegt, bietet durch sei-
ne Breite und die unnach-
ahmlichen Kuhlrippen eine
besondere optische Wir-
kung. Eine Olverschmierte
Kette paBt einfach nicht,
auch wenn sie 15 Kilogramm
Gewicht sparen wiirde.

Nach vorsichtiger Hand ver-
langt die riesige, in einer
Borani-Felge eingespeichte
Rennbremse, beidseitig akti-
viert iiber Bowdenzugvertei-
ler. Sie packt erst zahm,
dann immer bissiger zu.
Ahnliches gilt fur die Hinter-
radbremse: Geflhl ist eine
notwendige Tugend. Sonst
wird die Fahrt auf der Muth-
MV tatséchlich zur Mutprobe.

Federungskomfort gilt Muth
als banaler Luxus, genau
wie Tachometer oder sonsti-
ge Kontrollinstrumente. Aus-
genommen: der Drehzahl-
messer. In keiner Sekunde
verliert der Fahrer den Kon-
takt zu jenem Stiick Asphalt,
das er gerade hinter sich
1aBt. Die MV Agusta prova
zwingt Blick und Gespir auf
das Wesentliche, verbannt
alles Storende.

+Eigentlich nur flr sich” hat
Muth die MV prova geschaf-
fen. Er hat sein Herzblut da-
bei vergossen: ,Meine Ge-
liebte, mit Netzstrimpfen
und hochhackigen Schu-
hen ...* Und doch hat Muth
zugunsten von MOTORRAD
ein paar Tage auf seine Ge-
liebte verzichtet. Gerrit Heyl

MV prova auf
der IFMA

Wenn Sie den Stand von
MOTORRAD auf der Kol-
ner IFMA 1980 besuchen,
konnen Sie die MV pro:
va in voller Lebensgrdl
Be bewundern. Sie hat fiir
Tage Standdienst. ‘




